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Przemyst motoryzacyjny w Polsce
stan obecny i zagrozenia



Co produkujemy, czyli przemyst motoryzacyjny w Polsce

Pols
Proc

ka obecnie nie ma wtasnhej marki
ukowanego seryjnie samochodu.

Proc
Polo

ukcja ostatniego polskiego auta -
neza — zakonczyta sie w 2002 roku.

Niemniej przemyst motoryzacyjny w nhaszym
kraju ma sie catkiem dobrze — jesteSmy nawet
uznawani za jedno z najwiekszych zagtebi
motoryzacyjnych w Europie. Majg u nas swoje
zaktady wiodgce koncerny z branzy
automotive. Inni uwazajg inaczej.



Co produkujemy, czyli przemyst
motoryzacyjny w Polsce

* Najwiekszg w Polsce i jedng z najwiekszych w Europie
fabryk samochodow jest Fiat w Tychach, a wtasciwie,
po fuzji Fiata z Chryslerem w styczniu 2015 roku i
utworzeniu Fiat-Chrysler Automobiles (FCA) — Zaktad
Tychy FCA Poland. Montowane sg tu: Fiat 500, Abarth
500, Lancia Ypsilon i Ford Ka a w tym roku podpisano
umowe o kolejnej fuzji z PSA.

e Zkolei w Gliwicach, w General Motors Manufacturing
Poland powstajg modele Opla Astry oraz Opel Cascada.

* Volkswagen Poznan odpowiada natomiast za produkcje
VW Caddy i Caddy Maxi oraz VW Transportera oraz
Volkswagen Crafter we Wrzesni
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W Polsce zlokalizowane s3 takze zaktady nalezace do
MAN Truck & Bus AG. MAN Bus produkuje autobusy
miejskie niskopodtogowe i autobusy turystyczne
Neoplan (w ramach projektu Premium: model Starliner
i Cityliner) —w zaktadzie w Starachowicach powstaja
podwozia i kompletne szkielety, a nastepnie catos¢
trafia na linie ochrony antykorozyjnej. Z kolei w
Niepotomicach pod Krakowem znajduje sie fabryka
MAN Trucks, gdzie montowane sg jedne z
najnowoczesniejszych samochoddow ciezarowych (serie
TGS i TGX o dmc powyzej 16 ton) w réznych
konfiguracjach (np. ciggniki siodtowe, czy pojazdy pod
zabudowe)
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Pod Poznaniem, w Bolechowie ma siedzibe Solaris Bus &
Coach S.A., polski producent pojazdow komunikacji
miejskiej. Z jego fabryki wychodzg autobusy miejskie,
miedzymiastowe oraz turystyczne, a takze trolejbusy i
tramwaje. Solarisy powstajg wtasciwie w czterech
zaktadach produkcyjnych: w dwéch zaktadach w
Srodzie WlelkopolskleJ miesci sie spawalnia szkieletow
autobusow i trolejbusow oraz spawalnia tzw. pudet
tramwajowych, w Poznaniu odbywa sie montaz
koncowy pojazdow szynowych, natomiast w samym
Bolechowie - montaz koncowy autobusow i
trolejbusow
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* We Wroctawiu funkcjonuje fabryka

autobusow

Volvo, bedacg czescig koncernu Volvo Bus
Corporation, jednego z najwiekszych
producentow autobusow na sSwiecie. We

wroctawskim zaktadzie produkcja o
zintegrowane procesy montazu poc

oejmuje
wozia |

nadwozia, zatem powstajg tu komp

etne

autobusy miejskie, miedzymiastowe i

turystyczne.
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* W Stupsku znajduje sie natomiast polski zaktad
koncernu Scania, a mianowicie Scania Production
Stupsk S.A., produkujgcy autobusy miejskie i podwozia
autobusowe.

e Autobusy powstajg rowniez w fabryce we Wtynkowku
pod Stupskiem - spotka Kapena S.A., bedaca
przedstawicielem koncernu Iribus lveco, w swoim
portfolio ma zardwno autobusy miejskie,
miedzymiastowe, jak i turystyczne.

* W Jelczu-Laskowicach na Dolnym Slasku produkowane
sg z kolei samochody ciezarowe, przy czym gtownie sg
to wojskowe pojazdy sredniej i duzej tadownosci.



Zagtebie produkcyjne czesci

* Toyota Motor Manufacturing Poland w Watbrzychu
produkuje silniki i skrzynie biegdw (manualne i
potautomatyczne, przeznaczone i do jednostek
benzynowych, i do silnikdw diesla) na potrzeby swoje,
Citroena i Peugeota.

* Silniki produkuje tez znajdujacy sie w Bielsku-Biatej
oddziat Fiat-Chrysler Automobile Poland. Sg to
jednostki Turbo Diesel 1.3 Small Diesel Engine oraz
dwucylindrowe silniki benzynowe z innowacyjnym
systemem TwinAir.

W tyskim oddziale General Motors produkowany jest
natomiast silnik 1.7 Diesel do Opla Astry i Opla Corsy.
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W Odlewni Volkswagen Poznan powstajga z kolei gtowice
do silnikow, odlewane w technologii grawitacyjnej oraz
obudowy przektadni kierowniczej, wytwarzane w
technologii cisnieniowej. W komponenty pochodz3ce z
poznanskiej fabryki wyposazona jest znaczna czes¢
pojazdow produkowanych w koncernie Volkswagen.

Jednym ze znaczgcych graczy w branzy motoryzacyjne;
jest istniejgcy od 1999 roku w Mielcu zaktad,
wchodzacy w sktad koncernu Kirchhoff Automotive,
ktory produkuje konstrukcje metalowe i potaczenia
metal-aluminium do nadwozi i podwozi, korzystajac z
technologii obrobki plastycznej i zgrzewania. Od 2004
roku dziata tez drugi zaktad - w Gliwicach.
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Znajdujacy sie w Tychach Formpol Sp. z 0.0,
nalezacy do Magna Cosma — zajmuje sie z
kolei ttoczeniem czesci karoserii
samochodowych, produkuje podzespoty,
komponenty i moduty do nadwozi, m.in. dla
Volkswagena, Audi i Opla.
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Cztery duze zaktady produkcyjne w Polsce posiada Valeo. W Skawinie
znajduje sie Zaktad Produkcji Systemow Chtodzenia Silnika,
najwiekszy zaktad Grupy Valeo specjalizujgcy sie w samochodowych
wymiennikach ciepta. To tutaj produkowane sg chtodnice,
skraplacze, chodnice powietrza dotadowujgcego, moduty chtodzace.
W Skawinie miesci sie takze Zaktad Produkcji Wycieraczek
(produkcja i montaz pidr, ramion, mechanizmoéw i silnikéw do
wycieraczek). Z kolei Zaktad Produkcji Systemdw Oswietlenia w
Chrzanowie produkuje lampy tylne i przednie do samochoddéw
osobowych, a Zaktad Produkcji i Regeneracji Systemow
Napedowych w Czechowicach-Dziedzicach - rozruszniki,
przepustnice powietrza i zawory recyrkulacji spalin (EGR) oraz
innowacyjne generatory elektryczne do pojazdow hybrydowych;
zajmuje sie takze regeneracjg alternatorow, rozrusznikow,
dwumasowych kot zamachowych i kompresorow do klimatyzacji
samochodowych
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W Polsce swoje fabryki ma takze Lear Corporation — jest to piec
nowoczesnych zaktaddw produkcyjnych. Cztery z nich nalezg do
Dywizji Siedzen Samochodowych: Zaktad Tychy JIT jest
producentem zagtéwkow, podtokietnikow, bolsterow, poszyc i
pianek siedzen samochodowych, Lear Tychy Structures produkuje
konstrukcje siedzen samochodowych, z kolei Oddziat w Jarostawiu
specjalizuje sie w produkcji poszy¢ siedzen samochodowych (w
zdecydowanej wiekszosci skérzanych). Zaktad Legnica Structures,
bedacy najnowszg jednostkg produkcyjng Lear w Polsce, wykonuje
konstrukcje stalowe, prowadnice i mechanizmy siedzen
samochodowych. Z kolei w pigtym zaktadzie, w Mielcu, nalezgcym
do Dywizji Elektrycznej, produkowane sg wigzki elektryczne do
samochodow osobowych.
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W sektorze produkcji przewodow oraz plastikowych elementéw wyposazenia dziata
Grupa Boryszew. W 2010 roku Boryszew S.A. przejat kontrole nad Grupg Maflow,
bedacy jednym z najwiekszych producentdéw przewododw do klimatyzaciji,
wspomagania kierownicy oraz aktywnego zawieszenia dla przemystu
motoryzacyjnego. W Polsce znajduja sie trzy zaktady Maflow. Zaktad w Tychach
zajmuje sie produkcjg przewoddéw klimatyzacyjnych aluminiowych oraz montazem
przewodow klimatyzacyjnych stalowych. Z kolei Zaktad Chetmek 1 to produkcja
przewodow klimatyzacyjnych aluminiowych i komponentéw (koncéwek) dla
przewodéw klimatyzacyjnych stalowych oraz aluminiowych, natomiast Zaktad
Chetmek 2 - produkcja gumy preformowanej do przewoddw klimatyzacyjnych,
przewoddéw paliwowych, chtodzenia oleju i innych wykorzystywanych do
transportu ptyndw w pojazdach samochodowych. Od 2014 roku w sktad Grupy
Boryszew wchodzi réwniez Tensho Poland w Ostaszewie, jedna z wiodgcych,
Swiatowych firm zajmujgcych sie produkcjg plastikowych czesci dla sektora
motoryzacyjnego. Sposrod bogatej listy produktdw branzy automotive, ktorych
produkcje realizowato Tensho, mozna wymieni¢ m.in. deski rozdzielcze, elementy
schowka, plastikowe elementy foteli, progi i pokrywy silnika.
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Warto wspomniec€ rowniez o Zaktadach Magneti Marelli
w Polsce (nalezacych do FCA Poland). Produkcja
prowadzona jest w pieciu zaktadach, przy czym cztery z
nich mieszczg sie w Sosnowcu - powstaje w nich
oswietlenie samochodowe, uktady wydechowe,
systemy zasilania paliwem i zbiorniki, a takze deski
rozdzielcze i zderzaki. W Bielsku-Biatej produkowane sg
natomiast zawieszenia i amortyzatory.

Wiodacy producent aktywnych i pasywnych systemow
bezpieczenstwa oraz wspomagania kierowcy - ZF TRW -
ma natomiast zaktady w Czestochowie, Czechowicach-
Dziedzicach i Gliwicach.
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W naszym kraju (w Dabrowie Gdrniczej i Czestochowie)
znajdujg sie rowniez trzy zaktady Brembo, producenta
systemow hamulcowych do samochodow osobowych,
dostawczych, wyscigowych oraz motocykli. Warto dodag, ze
zaktad odlewni tarcz w Dabrowie Gorniczej jest na chwile
obecng najnowoczesniejszym zaktadem w strukturach
Brembo.

Wazng gatezig polskiego przemystu motoryzacyjnego sg takze
producenci przyczep i naczep oraz nadwozi (m.in. Zastaw
TSS Sp. z 0.0. Sp. k. w Andrychowie, Wielton S.A. w
Wieluniu, MEGA Sp. z 0.0. W Nysie EM-TECH w
Be’fchatOW|e KERIS w miejscowosci Szczercow, POL CAMP
we Wroc’fawm Autonadwozia w Srodzie Wielkopolskiej,
AMZ-KUTNO Sp z 0.0. W Kutnie).
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Warto wspomniec takze o producentach opon (w
Polsce dziatajg dwie duze fabryki - olsztynska
fabryka opon, nalezgca do Michelin Polska S.A.
oraz T.C. Debica S.A., ktorej gtdbwnym
akcjonariuszem jest Goodyear Tires),
producentach akumulatorow (m.in. Autopart S.A.
w Mielcu, ZAP Sznajder Batterien S.A. w
Warszawie) i szyb samochodowych (m.in.
Pilkington Automotive Poland Sp.z 0.0. w
Sandomierzu, Saint-Gobain Innovative Materials
Polska — fila w Gdanski i Lublinie).



PRODUKCJA SAMOCHODOW
OSOBOWYCH

Mniej aut z polskich fabryk

W 2018 roku, po czterech latach wzrostow zmalata produkcja samochoddéw osobowych i dostawczych o
dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 tony. Dziatajgce w Polsce fabryki zmniejszyty produkcje 0 5,4
proc. w stosunku do 2017 roku. Rok wcze$niej dynamika wzrostu siegneta 0,6 proc. Ze wszystkich
fabryk wedtug danych dostarczonych przez producentéw wyjechato 632,7 tys. samochodow
osobowych i lekkich dostawczych. Najwiekszg fabryka w Polsce zostat po raz pierwszy Volkswagen
Poznan. Jego udziat przekroczyt 42 proc. w krajowej produkcji samochodéw osobowych i lekkich
dostawczych. Dwa zaktady nalezgce do spotki Volkswagen Poznan wyprodukowaty 266,8 tys. aut
osobowych i lekkich dostawczych, 0 12,1 proc. wiecej niz rok wczesniej. Z tasm zaktadu w Poznaniu
zjechato 161 tys. Volkswagendow Caddy oraz 29,9 tys. Volkswagendw Transporter T6. Fabryka we
Wrzesni wyprodukowata 66,9 tys. dostawczych VW Crafter oraz 9 tys. MAN TGE. Zaktad Fiat
Chrysler Automobiles Poland w Tychach wyprodukowat 259,4 tys. aut, o 1,5 proc. mniej niz w 2017
roku. Na ubiegtoroczny wynik ztozyto sie 211 tys. Fiatéw (modelu 500 i Abarth, fgcznie o 4,4 proc.
wiecej niz w 2017 roku) i 48,4 tys. Lancii (Ypsilon, spadek 0 22,1 proc. w stosunku do 2017 roku).
Spadek produkcji (drugi rok z rzedu) zanotowat takze gliwicki zaktad Opel Manufacturing Poland. Z
tasmy zaktadu zjechato 106,5 tys. aut, o0 35,6 proc. mniej niz rok wczesniej. Najpopularniejszym
modelem byt Opel Astra hatchback V generacji (82,4 tys. sztuk). Spétka DZT Fabryka Samochodéw w
Lublinie nie wyprodukowata w 2018 roku zadnego samochodu.
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Najpopularniejsze modele

Na pierwszym miejscu zaszta zmiana: najczesciej rejestrowanym modelem zostata
Skoda Octavia, ktéra zakonczyta 2018 rok z rezultatem 21,1 tys. zarejestrowanych
aut, co byto wynikiem wyzszym od zanotowanego w 2017 roku o 12 proc.
Zdetronizowana Fabia znalazta sie na drugim miejscu z wynikiem 19,6 tys. aut
(przyrost o 3,6 proc.). Modele zdobyty (odpowiednio) 4 i 3,7 proc. rynku. Trzecie
miejsce, tak jak rok wczesniej, wywalczyt Opel Astra z wynikiem 15,3 tys. aut,
nizszym od uzyskanego rok wczesniej o 4,2 proc., co zapewnito mu 2,9 proc. rynku.
Za Oplem znalazt sie Volkswagen Golf z rejestracjg 14,2 tys. aut (poprawa o 6,6
proc. w stosunku do 2017 roku), a za nim ulokowata sie Toyota Yaris z rejestracjg 14
tys. samochoddéw, o 11,7 proc. wiecej niz rok wczesnilmport aut uzywanych Od
2015 roku prezentujemy statystyki dotyczgce pierwszych rejestracji uzywanych
samochodow sprowadzonych do Polski wykorzystujgc analizy PZPM przygotowane
na podstawie bazy danych CEP. Dane te zblizone sg do importu samochodow
uzywanych (po uwzglednieniu przesuniecia w czasie), ktore byty publikowane przez
Ministerstwo Finansow do pazdziernika 2015 roku. W 2018 roku w Polsce
zarejestrowano 927,9 tys. uzywanych aut osobowych sprowadzonych z zagranicy, o
6,7 proc. wiecejniz w 2017 roku. Rok wczesniej odnotowalismy spadek, ktory
wynidst 8,7 proc
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e . Sprowadzanych aut uzywanych jest blisko 2
razy wiecej od zarejestrowanych aut nowych.
Taka proporcja utrzymuje sie od momentu
wejscia Polski do UE. Przed 2004 rokiem
import aut uzywanych nie przekraczat 40 tys.
rocznie. W 2018 roku zmalata popularnosc
starszych pojazdow. Udziat aut w wieku do 4
lat w 2018 roku wzrdst do 10,7 proc., a wiec o
blisko 1 punkt proc.
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* Lekkie samochody dostawcze Na koniec 2018
roku w czesci aktualizowanej, byto
zarejestrowanych w Polsce 2121,3 tys. lekkich
samochodow dostawczych o dmc do 3,5 tony, o
0,8 proc. wiecej nizw 2017 roku. Niemal potowa
z zarejestrowanych aut dostawczych (47 proc.)
liczyta od jedenastu do dwudziestu lat.
Najmtodsze - liczgce do czterech lat samochody
stanowity 14 proc. tego parku. Udziat najstarszej
grupy, pojazdow ponad 20-letnich, wyniost 15
proc.



PRODUKCJA SAMOCHODOW
CIEZAROWYCH

Produkcja W 2018 roku dziatajgce w Polsce fabryki
wyprodukowaty wg danych GUS 202,1 tys. samochodow
ciezarowych w tym dostawcze i ciggnikow do ciggniecia
naczep, o 19,1 proc. wiecej niz rok wczesniej. MAN w
Niepotomickiej fabryce wyprodukowat w 2018 roku
rekordowa liczbe 19 502 samochoddw, o blisko 4 tys. (23
proc.) wiecej niz w 2017 roku (dane producenta). S3 to
modele szosowe i budowlane. Polscy klienci odebrali z
fabryki 24 proc. samochodow i sg najliczniejsza grupa
klientow fabryki. Na eksport trafito 76 proc. a gtowne rynki
to Niemcy, Rosja, Holandia i Belgia. Wytwarzajacy
wojskowe samochody Jelcz SA, dziatajacy w ramach
koncernu Huta Stalowa Wola, wypuszcza ponad czterysta
pojazdow rocznie



AUTOBUSY

. W 2017 roku Centralna Ewidencja Pojazdoéw — Ministerstwo
Cyfryzacji, wprowadzito, m.in. na skutek wnioskéw PZPM o
urealnienie parku pojazdow, definicje pojazdow
zarchiwizowanych. Do tej grupy zaliczono pojazdy, ktore
liczg wiecej niz 10 lat (liczac od daty pierwszej rejestracji) i
nie byty aktualizowane w bazach CEP w ostatnich szesciu
latach, pod warunkiem, ze nie sg to pojazdy zabytkowe.
Dzieki temu wyodrebniono z catego parku te pojazdy, ktore
nie byty aktualizowane w bazach danych CEP w ostatnich
szesciu latach. W przypadku autobusow jest to 39,6 tys.
sztuk. Przypuszczamy, ze wiele z tych pojazddow nie jest
uzytkowanych na drogach i znaczna czes¢ moze nie istniec



AUTOBUSY

Na koniec 2018 roku liczba zaktualizowanych
autobusow zarejestrowanych w Polsce wyniosta
80 tys. sztuk i byta 0 1,9 proc. mniejsza niz rok
wczeséniej. Sredni wiek autobusu w
aktualizowanym parku siegnat 15,3 roku, zas
mediana wyniosta rowne 16 lat. W podziale na
dopuszczalne masy catkowite, autobuséw o dmc
mniejszym lub rownym 3,5 tony byto
zarejestrowanych na koniec 2018 roku 4,1 tys.
sztuk, zas o dmc powyzej 3,5 tony 75,9 tys



AUTOBUSY

Produkcja W 2018 roku produkcja pojazdéw do transportu publicznego wyniosta w
Polsce 5905 pojazddw, o 12,5 proc. wiecej niz w 2017 roku, wynika z danych GUS.
Poczatek 2019 roku wskazuje, ze ubiegtoroczny boom w produkcji autobusow,
zwigzany wtedy nie tylko ze wzrostem popytu za granicg ale tez w duzej mierze z
wyborami samorzagdowymi w Polsce, ma szanse by¢ podtrzymany. Zgodnie z
danymi producentow najwiekszym w Polsce producentem autobusow pozostat
MAN, z wynikiem siegajgcym 1,8 tys. autobusdéw, o 7 proc. wyzszym niz rok
wczesniej. Ze starachowickiej fabryki bawarskiego koncernu wyjechaty takze 953
samojezdne podwozia. Solaris Bus & Coach wyprodukowat ponad 1,2 tys.
autobuséw, o0 12,2 proc. mniej niz rok wczesniej. Ponad dwie trzecie produkgji
trafito do klientéw zagranicznych. W podziale na rodzaj napedu 36 proc. miato
naped alternatywny, w tym jedng czwartg stanowity hybrydy. Na trzecim miejscu
znalazto sie Volvo Polska, ktére wyprodukowato 0,9 tys. autobusdéw, w tym 0,4 tys.
miejskich, 0,3 tys. turystycznych i 0,2 tys. miedzymiastowych. 94 proc. tgcznej
produkcji trafito na eksport. Volvo nie podaje produkcji w podziale na rodzaj
napedu, z tym ze marka nie oferuje modeli z napedem wysokopreznym. Z zaktadu
Scania Production Stupsk wyjechaty 642 autobusy i 483 podwozia. Autosan
wyprodukowat ponad 0,1 tys. autobuséw, w tym pierwszy model z napedem
elektrycznym. Ursus Bus nie podat danych. Z danych CEP wynika, ze w 2018 roku
zarejestrowat on w Polsce 54 nowe autobusy, gdy rok wczesniej 13.



MOTOCYKLE

Na koniec 2018 roku w Polsce byto zarejestrowanych 891 tys.
motocykli ktore zostaty zaktualizowane, wiecej o 7,7 proc.
w stosunku do 2017 roku. Tempo przyrostu parku motocykli
byto niemal o 3 punkty procentowe wolniejsze niz rok
wczesniej. Sredni wiek motocykla w aktualizowanej czesci
parku wynosi 18,6 roku, zas mediana siega 16 lat. W
przypadku catego parku te liczby wynoszg odpowiednio:
27,1 oraz 28 lat. W Polsce najpowszechniejsze s3 motocykle
liczgce od11 do 20 lat, zajmujg 39 proc. parku, o jeden
punkt proc. wiecej nizw 2017 roku. Na drugim miejscu pod
wzgledem czestotliwosci wystepowania, z 34-procentowym
udziatem, sg motocykle ponad 20-letnie. Maszyny w wieku
od 5 do 10 lat stanowig 16 proc. parku, zas najmtodsze,
liczgce do czterech lat 11 proc.



WYZWANIA

Dogoni¢ Europe Dekarbonizacja w motoryzacji staje sie faktem, a unijne i
polskie ustawodawstwo tylko przyspiesza ten proces. Po polskich drogach
porusza sie 5,9 tys. samochodoéw elektrycznych oraz hybrydowych typu
plug-in, co stanowi jedynie promil pozostatych, ale tempo wzrostu ich
rejestracji imponuje. Pod wzgledem dynamiki sprzedazy stajemy sie
liderami rynku europejskiego. W ubiegtym roku zarejestrowano w Polsce
1324 samochody elektryczne oraz hybrydowe typu plug-in. To o 24
procent wiecej niz w roku 2017. W tym roku zainteresowanie
samochodami elektrycznymi wyraznie rosnie - od stycznia do maja br.
liczba rejestracji wzrosta o 100 proc. w poréwnaniu do analogicznego
okresu 2018 r. Na koniec maja tego roku byto zarejestrowanych 3723 aut
typu BEV, a wiec czysto elektrycznych. Do tej puli mozna doliczy¢ 2166
samochodéw hybrydowych typu PHEV, a wiec tadowanych z gniazdka
elektrycznego, ktore mogg przejecha¢ w trybie bezemisyjnym dystans
kilkudziesieciu kilometrow. Dla poréwnania, w ubiegtym roku w Europie
Zachodniej zarejestrowano milionowy samochadd elektryczny, a na ten
wynik najbardziej zapracowaty takie kraje jak Norwegia,



WYZWANIA

Norwegowie od lat mogg korzystac z nizszych opftat i
podatkow przy zakupie takich aut, sytuacje poprawia
tez tania energia elektryczna, ktora w 99% pochodzi z
elektrowni wodnych. U naszych zachodnich sgsiadow
(tych blizszych i dalszych) zainteresowanie elektrykami
pobudza dodatkowo sytuacja w jakiej znalazty sie
pojazdy napedzane silnikami Diesla, szczegdlnie tymi
starszej generacji. Zamykane s3 przed nimi bramy
kolejnych miast, a opinia publiczna sporo uwagi
poswieca niebezpieczenstwom jakie wynikajg z
zanieczyszczenia powietrza. Do roku 2025 udziat tych
pojazdow ma siegnac co najmniej 30%



WYZWANIA

. Zarowno panstwo polskie jak i samorzady beda musiaty
rozwijac infrastrukture do tadowania pojazdow
elektrycznych. Modernizacji zostanie poddana flota
komunikacji zbiorowej, powstang tez strefy czystego
transportu, w ktorych nie bedg mogty poruszac sie auta
z silnikami spalinowymi. Pierwsza — prébna od
ubiegtego roku dziata juz na krakowskim Kazimierzu.
Polskie ambicje dotyczgce planow elektryfikacji w
motoryzacji siegajg miliona samochodow do 2025 roku.
Ten optymistyczny scenariusz jest mato realny, nawet
przy wsparciu ze strony panstwa, ktorego na ten
moment nie ma.



WYZWANIA

Zwolnienie z akcyzy, mozliwos¢ korzystania z buspasow oraz darmowego
parkowania w centrum miast to za mato, zeby przekona¢ Kowalskiego do zakupu
auta elektrycznego. Prawdopodobnie dlatego wsrod nabywcow aut z napedami
alternatywnymi dominujg klienci instytucjonalni, ale nawet oni narzekajg na
drozyzne. Dla przyktadu, nabywcy pojazdow elektrycznych we Francji mogg liczy¢
na doptate w wysokosci 6 tys. euro oraz dodatkowy bonus w wysokosci do 2 tys.
euro w przypadku wymiany starego, konwencjonalnego pojazdu na EV. Klienci w
Niemczech majg prawo do premii srodowiskowej w wysokosci 4 tys. euro przy
nabyciu samochodu zeromisyjnego lub 3 tys., gdy zdecyduja sie na hybryde typu
plug-in. Wysokie doptaty przewiduje program rumunski: 9,5 tys. euro przy zakupie
modelu catkowicie elektrycznego i 4,2 tys. euro w przypadku nabycia hybrydy typu
plug-in. W Polsce szanse na rozwdj elektromobilnosci daje projekt rozporzadzenia
Ministra Energii, wprowadzajgcy doptaty w ramach Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu — 36 tys. zt przy zakupie pojazdu elektrycznego i 150 tys. zt do
infrastruktury tadowania. Wedtug raportéw opracowywanych przez niezalezne
organizacje i instytucje, przy optymalnym wykorzystaniu tych srodkéw, catkowity
park EV w Polsce wyniesie w 2025 r ok. 300 tys. pojazdow, czyli mniej wiecej tyle,
ile do tej pory zarejestrowano tgcznie Norwegii, a wiec w kraju bedgcym liderem
elektromobilnosci w Europie.



WYZWANIA

* Poziom niemal 700 tys. samochodow
elektrycznych osiggnelibysmy w Polsce w roku
2030 r., a dziesiec lat pozniej liczba ta mogtaby
wzrosngc do nawet 2,5 min. Wprowadzenie
doptat we wskazanej wyzej wysokosci do 2024
r.,, mogtoby rozpedzic¢ polski rynek do ponad
50 tys. aut elektrycznych rocznie. Te trzeba
gdzies fadowac i to jest argument, ktory
hamuje rozwodj elektromobilnosci w Polsce i
nakreca sceptykow



WYZWANIA

Aby nie stwarzac barier dla pierwszych innowacji w sektorze
motoryzacyjnym, unijny prawodawca znowelizowat przepisy
dotyczace homologacji pojazddw, przewidujac procedure, zgodnie z
ktdrg nowe techniki automatyzacji, nawet jesli nie sg przewidziane
wprost w przepisach, wcigz bedg mogty by¢ walidowane na
podstawie zgody Komisji Europejskiej. Warunkiem jest jednak aby —
w $lad za planami ,Wizji 0” — pojazdy takie zwiekszaty poziom
bezpieczenstwa na drogach lub sprzyjaty ochronie srodowiska
Rozwoj technologii 5G moze miec szczegdlne znaczenia dla sektora
motoryzacyjnego. Zgodnie zresztg z dokumentami Komisji

Europejskiej, sektor ten ma byc¢ jednym z kluczowych beneficjentow
technologii 5G (key vertical industry).



Kluczowy przemyst

e Polska jest krajem, ktory w ostatnich kilkunastu latach
przyciggnat znaczace inwestycje zagraniczne w
przemysle motoryzacyjnym i w konsekwencji stat sie
jednym z najwiekszych producentéw samochodow,
czesci i podzespotow motoryzacyjnych w Europie
Srodkowo-Wschodniej. Jednoczesnie motoryzacja stata
sie jedng z kluczowych gatezi polskiego przemystu,
zarowno pod wzgledem wartosci produkgciji,
zatrudnienia i naktadéw inwestycyjnych, jak i udziatu w
eksporcie. Co wiecej Polska jest takze najwiekszym w

regionie rynkiem, jezeli chodzi o sprzedaz i ustugi
ZWigzane z motoryzacja.




POLSKA BRANZA MOTORYZACYJNA NA TLE EUROPY
SRODKOWO-WSCHODNIE)J

* Biorgc pod uwage zaréowno produkcje
pojazdow samochodowych, czesci |
akcesoriow motoryzacyjnych, jak i handel oraz
ustugi zwigzane z motoryzacjg, polska branza
motoryzacyjna nalezy do najwiekszych w
Europie Srodkowej ( informacja Branzy)



Zatrudnienie

Zatrudnienie w catej motoryzacji znalazto w Czechach 266,3 tys. osob,
z czego 177,2 tys. w segmencie produkcyjnym i 89,1 tys. w handlu i
ustugach. Biorgc pod uwage liczbe wyprodukowanych pojazdow
samochodowych, Polska pozostaje na trzecim miejscu wsrod krajow
Europy Srodkowo-Wschodniej. W 2018 roku w polskich fabrykach
wyprodukowano 451,6 tys. samochoddw osobowych. Oznacza to,
ze produkcja samochodéw osobowych spadta (-12,3%). Wzrosta
natomiast produkcja pojazdéw uzytkowych, ktora wyniosta 208 tys.
sztuk (liczac wg metodologii OICA). W Czechach, ktdre pod
wzgledem produkcji pojazdow s3 liderem w regionie,
wyprodukowano tgcznie 1 345 tys. pojazdéw osobowych. Produkcja
pojazdow (wytgcznie osobowych) wzrosta natomiast na Stowac;ji (1
090 tys. w 2018 roku). Warto zwrdéci¢ uwage, ze Polska jest liczagcym
sie producentem samochodow uzytkowych, nie tylko w skali Europy
Srodkowo-Wschodniej, ale Europy w ogole.



Zatrudnienie

 Wiecej pojazdow z tego segmentu produkowanych jest w Hiszpanii,
Francji, Niemczech, Wtoszech i Rosji, sg to jednak kraje o wiekszym
przemysle motoryzacyjnym i nieporownywalnie silniejszym rynku
wewnetrznym. Pozycja Polski w tym segmencie umocnita sie w
2017 roku, kiedy fabryka Volkswagena we Wrzesni osiggneta petng
operacyjnosc. Drugim — obok produkcji pojazdow — kluczowym
segmentem polsklego przemystu motoryzacyjnego jest produkcja
podzespotdw, czesci i akcesoriow. W tej kategorii sytuacja jest
bardziej stabilna a produkcja, napedzana inwestycjami i
reinwestycjami, niemal nieustannie rosnie. Mimo to, biorac pod
uwage najszerzej pojete komponenty motoryzacyjne (a wiec tgcznie
Z oponami, szybami, akumulatorami, silnikami oraz wyposazeniem
elektrycznym pojazddw oraz mechanicznymi czesciami silnikow
spalinowych), Polska stracita w ostatnich latach pozycje
regionalnego lidera



Motoryzacja a gospodarka

Polski przemyst motoryzacyjny jest niemal w catosSci nastawiony na
eksport, w zwigzku z czym jego kondycja jest bardzo silnie uzalezniona od
koniunktury na zagranicznych rynkach, w szczegdlnosci
zachodnioeuropejskich. Byto to szczegdlnie widoczne w latach 2009 oraz
2012, kiedy gospodarka UE przezywata spadki, a wraz z nig malata
produkcja ulokowanych w Polsce fabryk motoryzacyjnych. Po stabym 2012
roku, kolejne lata przyniosty jednak odbicie. Produkcja polskiego
przemystu motoryzacyjnego w 2018 roku wzrosta, zarowno za sprawg
nowych inwestycji, jak i dzieki trwajagcemu ozywieniu na gtdwnych rynkach
eksportowych. Wartos¢ produkcji sprzedanej producentéw
motoryzacyjnych w Polsce siegneta 153,4 mld zt i wzrosta realnie (tj.
uwzgledniajgc zmiany cen) o 3,3% r/r. Motoryzacja jest jednym z
najwiekszych sektorow przemystu w Polsce, odpowiadajgc za 10,5%
wartosci produkcji sprzedanej w tej czesci gospodarki. Pod wzgledem
wartosci produkcji sprzedanej zajmuje drugie miejsce po przemysle
spozywczym, wyprzedajgc wszystkie pozostate segmenty przemystu
przetworczego, jak rowniez tak istotne branze przemystu jak gornictwo i
wydobywanie, energetyka, sektor naftowy czy ustugi komunalne



Motoryzacja a gospodarka

W 2018 roku producenci motoryzacyjni w Polsce poniesli naktady inwestycyjne o
wartosci 7,3 mld zt. Pod wzgledem wartosci naktadéw inwestycyjnych motoryzacja
pozostaje kluczowym sektorem przemystu i odpowiada za 5,1% naktadow w tym
obszarze gospodarki. W 2018 roku pod wzgledem naktaddw inwestycyjnych
motoryzacja byta najwiekszg gatezig przemystu przetwdrczego, wyprzedzita
ubiegtorocznego lidera — branze spozywczg, ktdra jest zdecydowanie wiekszym
sektorem i ktorej naktady inwestycyjne wyniosty 7,2 mld zt. Konsekwencjg znacznej
liczby projektow inwestycyjnych w przemysle motoryzacyjnym w ostatnich latach
byt systematyczny wzrost zatrudnienia, i to pomimo wahan w wartosci produkgji.
W 2018 roku widoczna byta kontynuacja tego trendu - zatrudnienie wzrosto o
4,1%, osiggajac poziom 203 tys. osob. Wieksze zatrudnienie odnotowano jedynie w
produkcji artykutéw spozywczych (381 tys.) oraz produkcji wyrobdéw z metali (279
tys.). Ogoétem producenci motoryzacyjni odpowiadajg za 7,5% miejsc pracy w catym
polskim przemysle. Wraz ze wzrostem zatrudnienia wzrosto takze srednie
miesieczne wynagrodzenie brutto w przemysle motoryzacyjnym, ktore w 2018
roku wyniosto 5 309 zt. Oznacza to wzrost 0 6,1% w poréwnaniu z ubiegtym
rokiem. Koszty pracy w produkcji motoryzacyjnej pozostajg stosunkowo wysokie —
w 2018 roku stanowity 108,3% sredniej przemystu ogdétem i 103,1% przemystu
przetworczego. Bardzo zblizone koszty pracy ponoszg firmy produkujgce metale
oraz producenci maszyn i urzadzen.



Motoryzacja a gospodarka

W 2018 roku nominalne (liczone w cenach biezacych)
wyniki produkcyjne fabryk motoryzacyjnych rosty
wolniej niz zatrudnienie. W efekcie wydajnosc pracy
(rozumiana jako nominalna roczna wartos¢ produkgcji
sprzedanej na jednego zatrudnionego) spadtfa 0 0,7%,
do 755,7 zt. Takze pod tym wzgledem motoryzacja
pozostaje jednym z najbardziej wydajnych sektorow
przemystu przetworczego. Z drugiej strony, rentownosc
sprzedazy przemystu motoryzacyjnego, wedtug danych
GUS, w 2018 roku wynosita 4,0% co oznacza
nieznaczne pogorszenie w stosunku do 2017 roku
(4,2%) oraz w stosunku do 2016 roku (4,7%)



EKSPORT

ROLA SEKTORA MOTORYZACYJNEGO W POLSKIM EKSPORCIE W 2018 roku eksport
szeroko rozumianych produktéw motoryzacyjnych z Polski wzrést o 3 % r/r i
wyniost 34,2 mld euro. Stanowito to 15,5% wartosci polskiego eksportu
towarowego. W odrdznieniu od poprzedniego, motorem gtdéwnym wzrostu byty
samochody dostawcze, ciezarowe i specjalne. Ich eksport wynidst 3,3 mid euro, co
oznacza wzrost 0 20,1% r/r. Eksport pojazddw, przyczep i naczep utrzymat sie na
podobnym poziomie 11 mld euro. Do najszybciej rosngcych podkategorii nalezaty
m.in.: czesci mechaniczne silnikdw (20,7%), pojazdy dostawcze, ciezarowe i
specjalne (20,1%), ciggniki drogowe (10,5%) oraz systemy hamulcowe i ich czesci
(11,5%). Spadki odnotowano w dziewieciu kategoriach, w tym w trzech, ktéry ma
istotny udziat w catkowitym eksporcie motoryzacyjnych z Polski: samochody
osobowe (-10,3%), silniki (-11,6%) i czesci elektryczne (-4,1%) Wsrdd kluczowych
odbiorcow eksportu motoryzacyjnego z Polski na uwage zastuguje wzrost
sprzedazy do Hiszpanii (34%), Stowacji (26% r/r) oraz Szwecji (24%). Eksport do
Niemiec, zdecydowanie najwiekszego odbiorcy produktéw przemystu
motoryzacyjnego w Polsce, wzrdst o 7,5%. Spadek catkowitej wartosci eksportu
motoryzacyjnego z Polski odnotowano w przypadku pieciu krajow: Rosji (-74%),
Turcji (-39%), Wtoszech (-11%), Wegrzech (-5%) oraz Francji (-2%).



INWESTYCJE

BEZPOSREDNIE INWESTYCJE ZAGRANICZNE W BRANZY MOTORYZACYJNEJ W
POLSCE Od wielu lat Polska jest jednym z najwigkszych odbiorcow bezposrednich
inwestycji zagranicznych (BIZ) w Europie Srodkowo-Wschodniej. W najlepszych
latach ostatniej dekady zagraniczne firmy inwestowaty w Polsce nawet 15,6-17,2
mld euro rocznie. Swiatowy kryzys sprawit, ze po 2008 roku tempo nap’rywu
kapitatu zagranicznego silnie sie wahato, zas w 2013 roku wynidst on jedynie 2,1
mld euro. Rok 2014 przynidst jednak wyrazne odbicie w postaci ponad
czterokrotnego wzrostu naptywu bezposrednich inwestycji zagranicznych, ktérych
wartos¢ wyniosta blisko 9,0 mld euro. Naptyw kapitatu zagranicznego w przemysle
motoryzacyjnym byt do 2007 roku stosunkowo stabilny i miescit sie w granicach
300-700 mln euro rocznie. Po 2008 roku saldo naptywu BIZ w motoryzacji byto
bardzo zmienne i dwukrotnie przyjmowato wskali roku ujemne wartosci. W 2014
naptyw inwestycji zagranicznych w sektorze motoryzacyjnym wyniést 870 min
euro. Byt to wzrost w stosunku do 2013 roku (o 129 mld euro). Skumulowana
wartosc¢ bezposrednich inwestycji zagranicznych w tym sektorze w 2017 roku
osiggneta 12,4 mld euro. Oprdocz BIZ w przemysle motoryzacyjnym warto
uwzglednié inwestycje zagraniczne w segmencie handlowo-ustugowym. W 2017
naptyw bezposrednich inwestycji w tym sektorze byt dodatni, wiekszy o 163 min
euro w porownaniu z 2016 rokiem. Skumulowana wartos¢ inwestycji na koniec
2017 roku wyniosta ponad 2,7 mld eur



STATYSTYKA

Park samochodowy Statystyki przygotowane przez ACEA wskazujg, ze w dwudziestu osmiu krajach
Unii Europejskiej zarejestrowanych byto w 2016 roku 298,9 min pojazdéw samochodowych, w tym
259,7 min aut osobowych. Srednio na tysigc mieszkancow przypadato 587 pojazdow
samochodowych. Wsrdod krajow UE najwieksze nasycenie samochodami, wyrazone w liczbie aut
przypadajgcych na tysigc mieszkancow zanotowano w 2016 roku w Luksemburgu (740), w Finlandii
(732) i na Cyprze (726). Miedzynarodowa Organizacja Producentéw Samochoddéw OICA szacuje, ze
w 2015 roku w Chinach byto zarejestrowanych 135,8 min samochoddéw osobowych, w USA 122,3
mlIn, w Japonii 61, w Rosji 44,3, w Brazylii 35,5 i w Meksyku 27. W przypadku samochodow
ciezarowych najwiekszg flotg, liczacg 141,9 min dysponowaty Stany Zjednoczone, przed EU (39,2
mIn), Chinami (27 mln), Japonig (16,4 mIn) i Meksykiem (10,4). Szacunki ACEA wskazujg, ze w 2016
roku sredni wiek samochodu osobowego i lekkiego dostawczego w Europie siggnat 11 lat, 0 0,3
roku wiecej niz w 2015 roku. Sredni wiek lekkiego pojazdu dostawczego wynosit w 2016 roku 10,9
lat, natomiast samochodu cigzarowego 12 lat. Najmtodszg flotg w UE dysponowa’r Luksemburg.
$redni wiek pojazdéw osobowych i lekkich dostawczych wynosit 6,3 roku, zas ciezarowych 6,6 roku.
W parku uzytkowanych pojazdéw utrzymuje sie popularnosc diesla. Udziat samochodéw z takim
napedem w 2016 roku wynidst 41 proc. Odsetek modeli z silnikami o zaptonie iskrowym siegnat
53,4 proc., gdy pojazdy z napedem alternatywnym stanowity w 2016 roku 5,6 proc. unijnego parku
samochoddw osobowyc



Motoryzacja a gospodarka

 WNIOSKI: konieczna strategia dla Branzy
* Konieczne zmiany w polityce celnej i fiskalne;j.



